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Введение 

В современном мире формирование сто-

личных регионов на основе расширения 

крупных столичных агломераций выступает 

повсеместным пространственным явлением. 

Этому способствуют расширение пригород-

ных районов, перенос столичной инфра-

структуры на периферийную, близлежайшую 

территорию, промышленно-демографическая 

разгрузка столиц. В некоторых странах пра-

вительства начинают контролировать этот 

процесс, разрабатывая программы и планы 

по функциональному разрастанию террито-

рии столиц и формированию новых регио-

нальных «полюсов роста».  

Сравнительный анализ процессов простран-

ственного развития России и Китая показы-

вает, что в начале ХХI в. в этих странах при-

обретает огромное значение регулирование 

территориальных преобразований, рациональ-

ное и эффективное использование земельных 

ресурсов, актуализация и переоценка меха-

низмов регионально-демографической поли-

тики. Данные процессы нашли отражение 

в принятых стратегиях регионального разви-

тия России и Китая. Приоритетными векто-

рами пространственных преобразований 

двух стран в новом столетии стало формиро-

вание крупных макрорегионов, а также рас-

ширение и усиление агломераций. В КНР 

обновление в 2012 г. стратегии скоординиро-

ванного регионального развития базировалось 

на согласованном соразвитии Восточного, 

Западного, Северо-Восточного и Централь-

ного макрорегионов. В России в стратегии 

пространственного развития от 2019 г. был 

определен состав 12 крупных макрорегио-

нов, а в стратегии от 2024 г. был утвержден 

список из 2 160 опорных населенных пунк-

тов. Особое отношение в России и Китае 

уделялось пространственному развитию сто-

личных территорий.  

В статье сделана попытка провести сравни-

тельный анализ процесса формирования сто-

личных регионов в России и Китае в услови-

ях изменения современных векторов про-

странственного развития этих государств. 

Исследование основано на использовании 

документов Правительства Российской Фе-

дерации, Правительства Московской обла-

сти, Правительства города Москвы, Мини-

стерства экономического развития Россий-

ской Федерации, Министерства транспорта 

Российской Федерации, Комитета по архи-

тектуре и градостроительству города Моск-

вы; китайских документов Государственного 

комитета КНР по делам развития и рефор-

мам, Тяньцзиньского управления промыш-

ленности и информационных технологий, 

данных Статистического бюро города Пеки-

на. Сравнительный метод составил основу 

исследования и позволил провести параллели 

в тенденциях развития российского и китай-

ского столичных регионов, а системный ме-

тод исследования предоставил возможность 

рассмотреть пространственную систему ин-

фраструктурных преобразований в Москов-

ском столичном регионе и регионе «Пе-

кин — Тяньцзинь — Хэбэй» (京津冀). 
 

Российское и китайское терминологическое 

своеобразие при определении столичных 

регионов 

В истории региональных преобразований 

России и Китая 2000-е гг. и 2010-е гг. стали 

временем поиска, разработки и реализации 

стратегических проектов по пространствен-

ной перестройке столичных территорий. 

В основе этих процессов лежала необходи-

мость промышленно-демографической раз-

грузки Москвы и Пекина, темпы развития 

которых приводили к увеличению давления 

на столичные инфраструктуры, концентрации 

и росту населения в столичных пределах, 

территориальным ограничениям в росте жи-

лищного фонда, возникновению угроз транс-

портного коллапса, возрастающей нагрузке 

на окружающую среду. Сложившаяся ситуа-

ция не только привлекала внимание прави-

тельственных кругов, участвующих в разра-

ботке вариантов решения этой проблемы, но 

и находила отражение в работах ученых, 

специалистов в области географии, эконо-

мики, урбанистики, регионоведения и демо-

графии. Разнообразные подходы отразились 

и на выборе терминов, обозначающих раз-

растающиеся столичные пространства двух 

стран. Ученые одновременно использовали 

понятия «столичная городская агломерация» 

и «столичный регион», пытаясь более ком-

плексно охарактеризовать процессы расши-

рения территории столиц за счет своеобраз-

ного «поглощения» близлежайших перифе-

рийных городов и сельских поселений. Если 

в России применительно к Московскому  

столичному региону, включавшему в себя 

территорию столицы — города Москвы  

и Московской области, одновременно ис-

пользовались в нормативных правовых до-

кументах термины «Московская агломера-

ция» и «Московский регион», то российское 

научное сообщество не ограничивало себя 

в рамках данной терминологии, применяя 

такие понятия, как «Московский столичный 
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регион» и даже в некоторых случаях «Мос-

ковская метрополия». Китайские нормативно-

правовые документы и научные работы де-

монстрируют нам одновременное использо-

вание терминов «столичный регион» и «сто-

личная агломерация» применительно к тер-

ритории «Пекин — Тяньцзинь — Хэбэй», 
объединяющей китайскую столицу, город 

центрального подчинения Пекин, провинцию 

Хэбэй, город центрального подчинения 

Тяньцзинь. Сравнительный анализ термино-

логического своеобразия России и Китая при 

интерпретации категории «столичный реги-

он» позволяет выявить общие тенденции 

в определении его как территории, окружа-

ющей столицу страны, включающей в себя 

пригородные, периферийные пространства, 

городские и сельские районы. 

 

Сравнительный анализ процесса  

разработки и внедрения концепций  

столичных регионов в России и Китае  

в 2010-е гг. 

В условиях расширения территории Москвы 

за счет вхождения юго-западной части Мос-

ковской области в 2012 г. в состав столицы 

и начале реализации широкомасштабных 

проектов по развитию присоединенной «Но-

вой Москвы» в российском обществе на всех 

уровнях стали обсуждаться варианты совер-

шенствования Московского столичного ре-

гиона (Московской агломерации). В самом 

начале второго десятилетия ХХI в. по иници-

ативе правительственных органов Москвы 

и Московской области была инициирована 

подготовка объединенной концепции разви-

тия Московской агломерации, в которой ве-

дущая роль отводилась архитектурно-градо-

строительным векторам преобразований [1]. 

Большая часть проектных работ по разви-

тию столичного региона касалась формиро-

вания единой концепции территории «Новая 

Москва» [2]. Были представлены конкурсные 

отечественные и зарубежные проекты устой-

чивого соразвития Москвы и юго-западной 

зоны Московской области. В процессе разра-

ботки вариантов столичного территориаль-

ного планирования большое внимание уде-

лялось пространственному проектированию 

транспортного каркаса Московского региона. 

В дальнейшем проекты подвергались дора-

ботке в части уточнения планов по распреде-

лению рабочих мест среди населения, кон-

центрации жилого фонда и трансформации 

плотности жилищной застройки [3]. В ходе 

разработки комплексной стратегии Москов-

ской агломерации в части соразвития Моск-

вы и «Новой Москвы» дополнительно про-

водилась оценка потенциала дальнейших 

преобразований западного, восточного, се-

верного и южного районов столичного реги-

она. Разрабатывались пути взаимодействия 

Москвы и Московской области в статусе 

крупного столичного региона.  

В Китае 2010-е гг. также стали периодом 

разработки и внедрения планов по формиро-

ванию столичного региона, именуемого как 

«Пекин — Тяньцзинь — Хэбэй». В ходе 

принятия обновленной стратегии региональ-

ного скоординированного развития КНР 

в 2012 г. ведущая роль отводилась не только 

сбалансированному усилению таких круп-

ных макрорегионов, как Восточный, Северо-

Восточный, Западный и Центральный, но 

и формированию новых точек простран-

ственного экономического роста на террито-

рии Китая. Пристальное внимание китайское 

правительство уделяло образованию столич-

ного региона в рамках соразвития восточной 

провинции Хэбэй и двух крупных агломера-

ций, городов центрального подчинения Пе-

кина и Тяньцзиня. С начала 2010-х гг. на 

уровне центрального правительства КНР об-

суждались пути формирования этого крупно-

го столичного региона. Разрабатывались раз-

личные стратегии по скоординированному 

развитию данной территории, географически 

соединяющей районы Северо-Восточного 

и Северо-Западного Китая.  

В 2014 г. в ходе обсуждения концепций ре-

гиональных преобразований на правитель-

ственном уровне была выдвинута схема тер-

риториального планирования столичного 

региона КНР — «одно ядро, два города, три 

оси, четыре зоны, множество узлов» 

(一核、双城、三轴、四区、多节点), которая 

представляла собой сетевую пространствен-

ную модель с узловыми городами в качестве 

опорных точек, с разветвленными транс-

портными коридорами и системой экологи-

ческой защиты. Роль ядра в данной схеме 

выполняла китайская столица Пекин. Два 

города в этой системе были представлены 

парой городов центрального подчинения — 

Пекином и Тяньцзинем. Под тремя осями 

подразумевались три пояса промышленного 

городского развития: Пекин — Тяньцзинь, 

Пекин — Баодин — Шицзячжуан и Пекин — 

Таншань — Циньхуандао, которые образо-

вывали основу пространственной координа-

ции столичного региона. Кроме того, в схему 

территориального планирования «Пекин — 

Тяньцзинь — Хэбэй» входили четыре зоны: 

центральная функциональная, восточная 
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прибрежная, южная функциональная и севе-

ро-западная зона экологической защиты. 

Схема столичного региона также включала 

в себя множество узловых городов: Шиц-

зячжуан, Таншань, Баодин, Ханьдань, 

Чжанцзякоу, Чэндэ, Ланфан, Циньхуандао, 

Цанчжоу, Синтай, Хэншуй. К июню 2015 г. 

был утвержден План скоординированного 

развития региона «Пекин — Тяньцзинь — 

Хэбэй», в котором ключевое значение отво-

дилось инфраструктурной разгрузке китай-

ской столицы — Пекина — за счет использо-

вания потенциала близлежайших территорий 

города Тяньцзиня и провинции Хэбэй [4]. 

В целях ускоренного экономического роста 

китайского столичного региона в 2017 г. 

в пределах его границ на территории про-

винции Хэбэй началось возведение нового 

района развития общегосударственного 

уровня Сюнъань (雄安新区). 

В отличие от Китая, где в первой половине 

2010-х гг. на общегосударственном уровне 

была представлена подробная схема развития 

китайского столичного региона и началось 

внедрение этой схемы в ходе региональных 

преобразований, в России практическому 

процессу формирования Московского сто-

личного региона предшествовали перего-

воры правительств Москвы и Московской 

области по поэтапному согласованию в со-

здании единого комплексного столичного 

пространства в различных инфраструктур-

ных направлениях. Так, в феврале 2018 г. 

произошло важное событие на пути форми-

рования Московского столичного региона. 

Между губернатором Московской области 

А. Воробьевым и мэром Москвы С. Собяни-

ным было подписано Соглашение о страте-

гическом развитии Московского региона  

до 2025 года. Данный документ соответст-

вовал нормам государственной политики ре-

гионального развития России и утверждал  

«сотрудничество» как основную форму вза-

имодействия административных субъектов 

в рамках Московского столичного региона. 

Соглашение закрепляло интересы Москвы 

и Московской области по развитию общей 

межрегиональной экономической интегра-

ции. Ключевым вектором в принятии единых 

решений выступали преобразования про-

мышленного, экологического, водообеспечи-

вающего, инфраструктурного, рекреационно-

го и транспортного комплексов. Предполага-

лось создание совместными усилиями инно-

вационных производственно-технологичес-

ких объектов, проведение общих мероприя-

тий по улучшению качества питьевой воды, 

обеспечению охраны окружающей среды [5]. 

Основное внимание в совершенствовании 

общей транспортной инфраструктуры уделя-

лось реализации проекта «Московские цен-

тральные диаметры».  

Соглашение о стратегическом развитии 

Московского региона заложило базу для 

дальнейших разработок в области формиро-

вания общей пространственной структуры 

Москвы и Московской области. После под-

писания данного документа все чаще на пра-

вительственном уровне обсуждались вопро-

сы дальнейшего развития Московской город-

ской агломерации [6]. Отмечался значитель-

ный вклад Московского столичного региона 

в экономику страны, а Москва определялась 

как «локомотив экономического роста».  

По сути, на территории Российской Федера-

ции сформировался региональный «полюс 

роста», апробированные векторы преобра-

зования которого можно было применять  

и в других российских регионах. Формиро-

вание Московской городской агломерации 

соответствовало общемировым тенденциям в 

области роста количества городских агломе-

раций и концентрации населения в пределах 

этих территориальных образований. Приори-

тетным направлением в образовании Мос-

ковского столичного региона являлось со-

здание комфортных социальных условий, 

которые бы привлекали в этот регион высо-

коквалифицированных кадров для дальней-

шего постоянного проживания из других ад-

министративных субъектов России. Основ-

ными составляющими комфортных условий 

Московского столичного региона выступали 

развитая транспортная инфраструктура, бла-

гоустройство рекреационного пространства, 

растущий жилищный фонд, высококаче-

ственные образовательные и медицинские 

услуги. 

В России, как и в Китае в 2010-е гг., в ходе 

принятия стратегий пространственного раз-

вития определялось значение столичного ре-

гиона. Ключевым вектором обновленной 

стратегии региональных преобразований 

в КНР становится вектор по формированию 

столичного региона «Пекин — Тяньцзинь — 

Хэбэй» наряду с усилением других крупных 

макрорегионов. Схожие тенденции в страте-

гировании пространственных преобразова-

ний наблюдались и в России, только во вто-

рой половине 2010-х гг. В принятой в 2019 г. 

Правительством Российской Федерации 

Стратегии пространственного развития Рос-

сии до 2025 года выделялись Центральный, 

Центрально-Черноземный, Северо-Западный, 
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Северный, Южный, Северо-Кавказский, Вол-

го-Камский, Волго-Уральский, Уральско-Си-

бирский, Южно-Сибирский, Ангаро-Ени-

сейский, Дальневосточный макрорегионы. 

В данном документе применительно к Мос-

ковской агломерации использовались такие 

понятия, как «крупнейшая городская агломе-

рация», «перспективный крупный центр эко-

номического роста», а также выделялось 

свыше 20 перспективных экономических 

специализаций столичного региона. В рос-

сийской стратегии в качестве основного фак-

тора пространственных преобразований от-

мечалась общая региональная тенденция, 

связанная с концентрацией населения страны 

в крупных агломерациях, которые в совре-

менных условиях выступали центрами эко-

номического роста. Следовательно, стратегия 

России от 2019 г. подтверждала общее реги-

ональное движение на пути дальнейшего 

усиления Московского столичного региона.  

 

Инфраструктурные преобразования  

Московского столичного региона России  

и столичного региона «Пекин — 

Тяньцзинь — Хэбэй» Китая с 2020 по 2025 г. 

В российском обществе с 2020 г. на разных 

уровнях активно обсуждались вопросы раз-

вития инфраструктуры крупнейших город-

ских агломераций, которые являлись своеоб-

разными «полюсами экономического роста» 

России. Первые практические результаты  

по созданию таких полюсов можно было 

наблюдать в ходе формирования Московской 

городской агломерации. Важными шагами  

на пути создания общего пространства сто-

личного региона стали обсуждение, разра-

ботка и внедрение планов по выстраиванию 

единой транспортной инфраструктуры 

Москвы и Московской области. В рамках 

содействия формированию общей дорожно-

логистической системы Московской агломе-

рации в 2020 г. было подписано Соглашение 

между правительствами Москвы и Москов-

ской области о развитии и улучшении еди-

ной транспортной сети столичного региона 

[7]. Документ предусматривал разработку  

и реализацию комплекса мер по развитию 

системы московских центральных диамет-

ров, обеспечению транспортной безопасно-

сти, формированию общей дорожной инфра-

структуры Московского столичного региона 

с разветвленной сетью пересадочных пунк-

тов [8]. Подписание данного соглашения за-

ложило основы для дальнейшего формиро-

вания единого дорожно-транспортного кар-

каса крупнейшей российской агломерации.  

В 2022 г. этот документ был подкреплен 

принятием Стратегии развития транспортной 

системы Московского столичного региона на 

период до 2035 года, положения которой 

определяли такие приоритетные факторы 

модернизации транспортно-логистической 

системы Московской агломерации, как рост 

протяженности дорожных линий, внедрение 

инновационных технологий, создание ком-

фортных и безопасных условий для пассажи-

ров, а также обеспечение доступности транс-

порта для всех категорий населения [9].  

В ходе формирования единой инфраструк-

туры китайского столичного региона «Пе-

кин — Тяньцзинь — Хэбэй», как и в России 

при развитии Московского столичного реги-

она, основополагающим вектором простран-

ственных преобразований стало создание 

общей транспортно-логистической системы. 

Согласно планам развития китайского сто-

личного региона, транспортная интеграция, 

основанная на расширении сети железных 

дорог и национальных скоростных автомаги-

стралей, а также опиравшаяся на строитель-

ство международного портового кластера 

«Тяньцзинь — Хэбэй», выступала ключевым 

направлением в совершенствовании объеди-

ненной столичной территории. Трансфор-

мация транспортной инфраструктуры ки-

тайского региона «Пекин — Тяньцзинь — 

Хэбэй» включала в себя продление линии 

пекинского метро № 6 до Яньцзяо в провин-

ции Хэбэй, линии Дасин до уезда Гуань  

в провинции Хэбэй и линии Фаншань до 

Чжочжоу в провинции Хэбэй. Эти практиче-

ские действия выступали первым результа-

том на пути транспортной интеграции китай-

ского столичного региона.  

Как и в случае с Московским столичным 

регионом, в Китае перестройка транспортной 

системы региона «Пекин — Тяньцзинь — 

Хэбэй» способствовала инфраструктурной, 

индустриальной, экологической и демогра-

фической разгрузке столицы. Дело в том, что 

с момента начала реализации политики «ре-

форм и открытости» пространство Пекина 

ежегодно испытывало нагрузку от перенасе-

ления, частого смога, растущих транспорт-

ных пробок, резкого роста цен на жилье, 

острой нехватки ресурсов и низкого уровня 

экологической защиты. Формирование новой 

разветвленной транспортной инфраструкту-

ры региона «Пекин — Тяньцзинь — Хэбэй» 

позволило перераспределить столичные 

функции на соседние районы, примыкающие 

к Пекину. В Московской городской агломе-

рации расширение территории за счет присо-
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единения «Новой Москвы» и создание си-

стемы транспортной связанности этих терри-

торий также способствовало инфраструктур-

ной, демографической, экологической раз-

грузке российской столицы и заложило ос-

новы для дальнейшего формирования транс-

портного каркаса Московского столичного 

региона. 

Специфика формирования инфраструктуры 

китайского региона «Пекин — Тяньцзинь — 

Хэбэй» демонстрирует четкую функцио-

нальную определенность территории всех 

субъектов, образующих пространство данной 

территории. Эта структура подкреплена пла-

нами территориального развития китайского 

столичного региона, которые, в свою оче-

редь, встроены в ход реализации обновлен-

ной стратегии скоординированного регио-

нального развития КНР с 2012 г. по настоя-

щие дни. Характеризуя инфраструктурную 

специализацию китайского столичного реги-

она, стоит отметить, что Пекин функцио-

нально выполняет роль общегосударственно-

го политического, культурного, инновацион-

ного научно-технического и международно-

экономического центра; Тяньцзинь позицио-

нируется как национальная база передовых 

производственных исследований и разрабо-

ток, китайский северный центр международ-

ного судоходства, демонстрационная зона 

финансовых инноваций, район современного 

этапа продвижения политики «реформ и от-

крытости»; Хэбэй занимает позицию основ-

ной общегосударственной базы современной 

коммерческой логистики, эксперименталь-

ной зоны промышленной трансформации, 

демонстрационной зоны новой модели урба-

низации и территории интеграции городских 

и сельских районов, зоны экологической 

поддержки окружающей среды столичного 

региона «Пекин — Тяньцзинь — Хэбэй».  

Устойчивость и эффективность простран-

ственным преобразованиям китайского сто-

личного региона придает ориентация и быст-

рая практическая реализация проектов по 

созданию новых «точек роста», в роли кото-

рых выступают новые районы, зоны иннова-

ционно-технологического и торгово-эконо-

мического профиля, расположенные в преде-

лах региона «Пекин — Тяньцзинь — Хэбэй». 

Ключевую позицию в совершенствовании 

китайского столичного региона занимают 

такие мероприятия, как модернизация Пе-

кина в роли китайской столицы — центра 

инновационно-технологических разработок, 

расширение столичного района Шицзячжуан, 

инновационно-промышленное соразвитие 

Тяньцзиня и Пекина, высококачественный 

рост нового района Биньхай и создание 

научно-инновационного парка высшего об-

разования Тянькай. Еще одной приоритетной 

«точкой роста» китайского столичного реги-

она выступает зона освоения новых высоких 

технологий в недавно созданном районе 

Сюнъань, которая стала драйвером иннова-

ционно-промышленного развития всего ре-

гиона «Пекин — Тяньцзинь — Хэбэй» [10]. 

Значительную роль в процессе торгово-

экономического усиления столичного региона 

КНР играет экспериментальная зона сво-

бодной торговли, расположенная в сопре-

дельных территориях двух городов цен-

трального подчинения — Пекина и Тяньцзи-

ня. Своеобразными «линиями роста» региона 

«Пекин — Тяньцзинь — Хэбэй» выступают 

инновационные промышленные цепочки по 

направлению Тунчжоу — Уцин — Ланфан. 

Внутри китайского столичного региона фор-

мируются устойчивые рыночно ориентиро-

ванные связи между предприятиями. Прио-

ритетным каналом взаимодействия в целях 

высококачественного развития столичного 

региона становятся «линии роста» между 

новыми районами Биньхай в Тяньцзине, 

Сюнъань в Хэбэе и центром в городе Пекине. 

Результатом инновационного развития сто-

личного региона стало создание националь-

ного центра технологических инноваций 

«Пекин — Тяньцзинь — Хэбэй» с филиалами 

в Тяньцзине, Тунчжоу, Яньцзяо, Сюнъане  

и формирование модели промышленного со-

трудничества «Пекин — НИОКР, Тяньцзинь 

и Хэбэй — производство» [11].  

На пути формирования единой инфра-

структуры Московского столичного региона 

на правительственном уровне ежегодно осу-

ществляется планомерная работа по созда-

нию нормативной правовой основы про-

странственных преобразований в проектиру-

емых территориальных пределах Москов-

ской агломерации. Значительный вклад  

в этот процесс внесло утверждение Мини-

стерством экономического развития Россий-

ской Федерации методических рекомендаций 

по составлению планов социально-эконо-

мического развития крупнейших городских 

агломераций на территории России. Данный 

документ дополнил принятую в 2019 г. Стра-

тегию пространственного развития России до 

2025 года в части определения территори-

альных границ агломераций, векторов регио-

нальных преобразований и прогнозирования 

развития городских территорий [12]. В новой 

утвержденной в 2024 г. Стратегии простран-
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ственного развития России до 2030 года 

с прогнозами региональных преобразований 

до 2036 года констатировался факт продол-

жающейся концентрации российского насе-

ления в крупных агломерациях, и лидирую-

щее положение в этом процессе отводилось 

Московкой городской агломерации. В дан-

ной стратегии столичный регион интерпре-

тировался как центр внедрения технологиче-

ских инноваций и территория экономичес-

кого роста России. Опорными населенными 

пунктами Московского столичного региона 

кроме непосредственно столицы — города 

Москвы — определились Балашиха, Брон-

ницы, Власиха, Дзержинский, Дмитровский, 

Долгопрудный, Домодедово, Жуковский, 

Истра, Королев, Котельники, Красногорск, 

Краснознаменск, Ленинский, Лобня, Лосино-

Петровский, Лыткарино, Люберцы, Мытищи, 

Наро-Фоминский, Одинцовский, Подольск, 

Пушкинский, Раменский, Реутов, Солнечно-

горск, Химки, Чехов, Щелково. Инфраструк-

тура представленных 30 муниципальных  

образований составили опору простран-

ственного каркаса Московского столичного 

региона [12].  

Сравнительный анализ показывает, что 

в России и Китае формирование крупнейших 

столичных агломераций в качестве ядра об-

щегосударственных пространственных пре-

образований представляет собой региональ-

но-экономическое усиление столичных реги-

онов и это вписывается в процесс реализации 

стратегий регионального развития двух госу-

дарств [13]. Для российского и китайского 

столичных регионов характерны такие про-

блемы, как демографическая и социально-

экономическая неравномерность. Соразвитие 

китайской столицы в системе столичного 

региона «Пекин — Тяньцзинь — Хэбэй» 

позволило координировать демографиче-

скую нагрузку столичного пространства, пе-

рераспределить желающих проживать только 

в столице по остальной территории китай-

ского столичного региона. Такие же тенден-

ции характерны и для Московского столич-

ного региона, где пример расширения столи-

цы за счет присоединения района «Новая 

Москва» позволил перенаправить потоки же-

лающих проживать на территории Москвы 

в новые столичные пространства юго-запад-

ного направления.  

Формирование в Китае столичного региона 

«Пекин — Тяньцзинь — Хэбэй» встроено 

в общегосударственную региональную поли-

тику по строительству экологической циви-

лизации. Поэтому центральное место в со-

здании инфраструктуры столичного региона 

отводится мероприятиям по охране окружа-

ющей среды, внедрению зеленой энергетики, 

ужесточению контроля загрязнения террито-

рии, реализации программы «Чистая вода», 

возведению национальных парков и расши-

рению лесопосадок в пределах столичного 

региона [14]. За десятилетие создания сто-

личного региона из Пекина было перенесено 

и модернизировано более 3 000 промышлен-

ных предприятий и более 1 000 специализи-

рованных рынков [15]. Большая часть осво-

бодившихся площадей была использована 

для поддержки основных функций столицы, 

таких как увеличение площади зеленых 

насаждений, благоустройство общественных 

объектов, строительство сервисных площа-

док и выделение дополнительных земель для 

высокотехнологичных производств. В Рос-

сии, как и в Китае, основное внимание уде-

ляется экологическому благоустройству 

Московской агломерации, которую по коли-

честву лесопарков, зеленых рекреационных 

зон можно отнести к самому зеленому мега-

полису планеты. 

 

Заключение 

В результате сравнительного анализа со-

временного процесса формирования столич-

ных регионов в России и Китае было уста-

новлено, что рассматриваемые государства 

испытывают влияние общемировых тенден-

ций по расширению столичных пространств 

за счет примыкающих периферийных терри-

торий, близлежайших городских и сельских 

поселений. Концентрация населения России 

и Китая в крупных агломерациях привела 

к росту социально-экономической и демо-

графической неравномерности. Правитель-

ства двух стран в начале ХХI в. приступили 

к разработке стратегий по усилению круп-

ных макрорегионов и агломераций. Форми-

рование Московского столичного региона 

и китайского столичного региона «Пекин — 

Тяньцзинь — Хэбэй» позиционировалось как 

создание «полюса экономического роста»; 

документально подтверждалась ведущая роль 

столичного пространства как своеобразного 

«двигателя», «локомотива» в регионально-

экономическом развитии этих государств. 

В процесс формирования как российского, 

так и китайского столичных регионов были 

включены мероприятия по транспортно-

логистической интеграции, защите окружа-

ющей среды, модернизации и корректировке 

пространственно-экономической структуры, 

переносу промышленной инфраструктуры 
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за пределы столиц. Приоритетное значение 

формированию столичных регионов прида-

вал тот факт, что эти пространственные пре-

образования являлись важнейшими состав-

ляющими общегосударственных стратегий 

регионального развития двух стран. 
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